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La necesidad de realizar el nuevo 
aeropuerto internacional de Kansai, que 
se prevé inaugurar en 1993, fue inicial­
mente planteada en 1965 anticipando 
las importantes limitaciones operativas 
del aeropuerto existente, debidas a los 
problemas del ru ido causado por el tráfi ­
co aéreo. 

Para salvar estos efectos, se decidió 
situar el nuevo aeropuerto en la bahía de 
Osaka, mar adentro sobre una isla artifi­
cial a cinco kilómetros de la costa, apro­
ximadamente a 480 km. del suroeste de 
Tokio. 

Esta situación se corresponde con el 
centro cultural del país, y permite el 
acceso directo a las ciudades de Osaka, 
Kyoto, Kole, Nara y Nakayama, que con ­
forman la segunda mayor área urbana 
del Japón por su extensión. 

Con una capacidad anual de 
24.820.000 pasajeros y 1.095.000 tone­
ladas de mercancías, el aeropuerto de 
Kansai será el de mayor capacidad del 
Japón y el primero en operar ininterrum­
pidamente las veinticuatro horas del día, 
lo que incidirá en la modificación de los 
patrones actuales. 

La región de Kansai 

La región de Kansai constituyó durante 
cerca de catorce siglos -hasta que 
Tokio se convirtió hace uno en capital de 
la nación- el centro político, económico 
y cultural del Japón. Casi la mitad de los 
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tesoros artísticos y culturales del país se 
concentran en ella. Actualmente , la re­
gión es un imp_ortantísimo contribuyente 
del Producto Nacional Bruto, no sólo a 
nivel nacional sino mundial, habiendo, 
por ejemplo, aportado en 1983 el2% del 
PNB mundial (230.000 millones de dóla­
res USA). 

En 1985 se celebraron en Kansai 123 
conferencias y simposios internaciona­
les, así como 44 ferias comerciales y 
exposiciones del mismo nivel . 

Sus viajes capitales de Kyoto y Nara, 
centros culturales del pasado, son hoy 
día atracciones favoritas del turista ex­
tranjero, atrayendo anualmente más de 
700.000 habitantes, el 30 % del total de 
extranjeros que visitan anualmente el 
Japón. 
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1 Perspectiva seccionada de la isla 
arllf1cial. 

2 Perspectiva seccionada del 
puente de acceso al aeropuerto 
proyectado. 

3 Proceso de construcción seguido 
para la creación de la 1sla 
artificial 
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Construction Timetable for The Kansai lnternational Airport 
Year 

Work Cateqo y 

Seawall 
Foundation improvement 
Seawall construction 

Reclamation 
Foundation improvement 
Reclamation 

Access bridge 
Substructure 
Su perstructu re 

Airport Facilities 

An exam~e ol 
redama11on process 

78 

19~7 , 1 988 , 1989 
1 

1 

1 1 

1990 1991 1992 1993 

Los accesos previstos al aeropuerto 

La región de Kansai cuenta hoy con 
una tupida red de autopistas y líneas de 
ferrocarril como resultado de su pasado 
tradicional. A partir de los puntos nodales 
de esta red se han proyectado extensio­
nes para 1993 que conectarán el aero­
puerto con el sistema de transportes 
existente. 

Dichos puntos nodales están situados 
en Namla, entrada sur de Osaka, y Shui­
Osaka, una estación del "tren -bala"* . 

Además, la empresa promotora del 
aeropuerto construirá un puente para 
ferrocarril y carretera de unos cuatro 
kilómetros, que conectará la isla sobre la 
que se ejecutará el aeropuerto con la 
costa, y se prevé también el uso de 
embarcac iones de alta velocidad para el 
acceso por vía acuática. 

La isla del aeropuerto y su ordenación 

La realización del aeropuerto de Kan­
sai implica la "construcción" previa de 
una isla artificial de 511 Ha. , en aguas 
profundas, sobre un fondo de escasa 
resistencia, en un período de seis años. 
Ello supone la construcción previa de un 
espigón de 11 km. y el posterior relleno 
del volumen delimitado con 150 millones 
de m3 de tierras de excavación. 

En su fase inicial el aeropuerto contará 
con una única pista de despegue y 
aterrizaje de 3.500 metros, pero se ha 
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previsto ya la posible realización en el 
futuro de otras dos pistas adicionales de 
similar longitud. 

El plano adjunto muestra la ordenación 
espacial del rectángulo que formará la 
superficie de la isla, así como el esque­
ma básico de trazado de la terminal 
-cuyo desarrollo arquitectónico fue ob­
jeto de un concurso internacional con­
vocado en 1988, en que resultó vencedor 
el proyecto presentado por Renzo Piano 
y ser conexión con el ferrocarril, vías de 
circulación de automóviles y estaciona­
mientos-. Dicho esquema, rectilíneo, 
así como su relación con la disposición 
de la pista de despegue-aterrizaje, pre­
senta notables semejanzas con el del 
aeropuerto de Munich, en particular con­
siderando la disposición conjunta de las 
pistas A y B. 

B runway 
· .. 

Fmal Phase 

Ruido ambiental y operatividaq 
continua 

·· ... 

El control del ruido fue, como se ha 
dicho, objeto de atención especial en la 
selección de la situación del nuevo aero­
puerto. Como puede verse en el plano 
adjunto, el contorno del área de inciden­
cia del ruido producido en las trayecto­
rias de despegues y aterrizajes no al­
canza a la tierra firme. En esta garantía 
se basa en gran medida el que el aero­
puerto pueda operar las 24 horas del día, 
de lo que se derivaría una gran flexibili­
dad de programación para las líneas 
aéreas permitiendo mayor número de 
vuelos charter y otros no regulares, tanto 
para pasajeros como para mercancías. 
Ello además, beneficiará grandemente 
los negocios de importación y exporta-
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4. Esquema previsto para la eJecuctón de 
la fase mictal (en colo r verde oscuro) y 
fut uras ampliaciones (color ve rde 
c laro). 

5 Pla nta general de ordenactón del 
aeropuerto de Kansat 
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ción , que apoyan el transporte y control 
aduanero nocturno de mercancías, aho­
rrándose así el almacenamiento durante 
la noche y pérdidas de tiempo. 

Construcción de nuevos centros 
urbanos 

El Plan de Ordenación de la Costa 

Anticipándose a la realización del nue­
vo aeropuerto y las vías de acceso de 
alta velocidad que atraerán más gente a 
esta zona, los municipios de la región 
están realizando planes para desarrollar 
nuevos centros urbanos en sus términos 
respectivos. Entre éstas el gobierno de 
la Prefectura de Osaka ha decidido aco­
meter un desarrollo urbanístico que en­
globa un "shopping mall ", un centro de 
negocios, hoteles, parques y otras insta­
laciones destinadas a atender las nece­
sidades de los usuarios y personal em­
pleado del aeropuerto internacional de 
Kansai. Para este fin se proyecta ganar 
al mar 320 Ha. de suelo, junto a la costa, 
en torno al acceso al puente de enlace 
anteriormente descrito. (Ver planos 1 y 2). 

La ciudad académica y cultural 
de Kansai 

Con el fin de que sirva de símbolo y 
factor aglutinante y de coordinación de 
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Plano de contorno de las zonas 
expuestas al ruido producido 
por el aeropuerto 

2 Red pnrrana de transportes de 
la c.onurba' ón 

1 Pen;pectiva de la ordenación 
en la cvsta de futuros centros 
urbanos frente al aeropuerto de 
Kansa1 Rmku' nueva · e udad 
aeroportuar•a" y 'Technoport 
Osa ka" 

4 Imagen del in1c1o de las obras. 
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Main Policy of The Kansai lnternational Airport 
¡-- - ~ 

8oth international and domestic air transport 1 

24-hour operations 

Environmental protection 

Possibility for further expansion 
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Expressway & Ra1lway under construct1on 



Osa a prefecture 

los inmensos recursos de la región de 
Kansai, se está construyendo ya, en la 
cima de una colina en que confluyen las 
prefecturas de Osaka, Kyoto y Nara, la 
Ciudad Académica y Cultural de Kansai. 
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La ciudad, que ocupará una superficie 
de 2.500 Ha ., contará con muchos cen­
tros nuevos de investigación, zonas resi­
denciales, salas de conferencias y hote­
les que se construirán componiendo di­
versos conjuntos. 

Aquí se llevará a cabo investigación 
científica básica en campos tales como 
la electrónica, biotecnología, química 
pura, nuevos materiales, medicina, nue­
vos medios de comunicación, nuevas 
energías, software para ordenadores así 
como en las áreas de las artes liberales 
y la historia. 

* Ver plano de la red de transport es. 
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